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1 Verfahrensfragen

1.1 Gegenstand: Neubau einer technischen BU-Sicherungsanlage

Gegenstand des Genehmigungsantrags ist der Neubau einer technischen Bahnibergangs-
Sicherungsanlage im Bahnhof (Bf u) Ostrach an der Bahnstrecke 4551 Altshausen — Ostrach
—Burgweiler, Streckenwechsel 4333/4551 — Pfullendorf flr den bestehenden Bahnlibergang
mit der Ortsverbindung Riedstralie.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Die rechtliche Grundlage des Bauvorhabens ist eine 6ffentlich-rechtliche Genehmigung
gemal den Bestimmungen des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG), da es sich bei der
Bahnstrecke Altshausen — Pfullendorf um eine 6ffentliche Eisenbahn handelt.

Aufgrund ihres Rechtscharakters als nichtbundeseigene Eisenbahn (NE-Bahn) ist hierbei
das ortlich zustandige Regierungsprasidium (RP) Tibingen gemaf § 3 Ziff. 2 EZuVO Plan-
feststellungs- und Anhdrungsbehdérde.

Die Durchfiihrung des Verfahrens folgt insbesondere den Regelungen geman der §§ 72ff.
Verwaltungsverfahrensgesetz Baden-Wirttemberg (VWVG-BW).

Weitere behordliche Entscheidungen Uber die Planfeststellung hinaus sind aufgrund der in §
75 (1) VwWVIG-BW geregelten so genannten Konzentrationswirkung nicht erforderlich.
Antragsteller der zur Genehmigung beantragten Malinahmen ist die Stadt Pfullendorf als
Betreiberin (BdS) und EIU der Regionalen 6ffentlichen Bahn der Stadt Pfullendorf;
Ausfiihrender die Regionale 6ffentliche Bahn der Stadt Pfullendorf. Betreiberin und
Anlagenverantwortliche des Bahnlibergangs als Eisenbahnanlage wird die Reg. 6ff. Bahn
der Stadt Pfullendorf (RB Pfu) sein.

2 Allgemeines

2.1 Hintergrinde

Die Bahnstrecke Altshausen — Ostrach — Pfullendorf ist eine 27 km lange, oberschwabische
derzeit als Nebenbahn betriebene Strecke, welche nach der 2004 durch die Deutsche Bahn
(DB) vollzogenen Stilllegung von den Kommunen Pfullendorf und Ostrach zur Sicherung der
Eisenbahninfrastruktur gepachtet, 2009 als 6ffentliche Eisenbahnstrecke unter kommunaler
Betriebsflihrung reaktiviert und 2015 von der DB erworben wurde.

Im SPNV wird die Strecke von einem Ausflugs-Personenverkehr an insgesamt 30 Sonn- und
Feiertagen zwischen Mai und Oktober befahren, der vom Land Baden-Wrttemberg als Teil
des regularen SPNV-Angebots bestellt wird. Dieser Verkehr soll ausgedehnt (zusatzliche
Verkehrstage auch an Samstagen sowie Ausweitung der Saison) und verdichtet (zusatzliche
Fahrten pro Verkehrstag) werden (siehe Kap. 2.2).

Im Guterverkehr wird die Strecke sporadisch an ca. 20 Verkehrstagen pro Jahr befahren, ein
regelmaBiger Guterverkehr befindet sich in Vorbereitung (siehe Kap. 2.2).
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2.2 Veranlassung und Begriundung des Vorhabens

Die Eisenbahnstrecke 4551 kreuzt bei Bahnkilometer 13,840 die Ortsverbindungsstralle
Ostrach (,RiedstralRe“). Der Bahniibergang (BU) besitzt derzeit keine technische Sicherung.
Zige missen vor dem BU halten und dirfen erst weiterfahren, nachdem der BU durch einen
Bahnlibergangs-Posten gesichert worden ist.

Der Betrieb auf der Strecke 4551 hat zugenommen und wird weiter zunehmen: Die
Betriebstage und Fahrten pro Tag der Personenziige sollen vermehrt werden, ferner
bestehen Guterverkehr konkrete Planungen fir die Aufnahme eines regelmaRigen
Gluterzugverkehrs von Altshausen nach Ostrach und Pfullendorf: Dies resultiert aus der
erfolgten Reaktivierung eines regionalen Containerterminals (Umschlag Schiene — Straf3e) in
Pfullendorf.

In den letzten Jahren hat der Verkehr auf der Riedstralle, die eine chemische Fabrik sowie

ein Mischgebiet (Gewerbe- und Bebauung) andient, zugenommen: darunter auch starkerer
Lkw-Verkehr. Fur die Zukunft wird mit einer weiteren Zunahme des Verkehrs auf der Stralie
gerechnet.

Abbildung 1:Ubersichtskarte BU ,Riedstrae“in Ostrach, km 13+840 (Bildquelle: Google Maps 2015Bildquelle:
Google Maps 2022)

Zur Erleichterung des Bahnbetriebes und zur Erh6hung der Sicherheit soll der
Bahniibergang mit einer technischen Sicherung ausgestattet werden.

2.3 Lage im Netz und Randparameter
¢ Bahn-km 13,840 innerhalb des Bahnhofs (u) Ostrach
¢ Bahnhof mit ortsgestellten Weichen, keine Hauptsignale
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e Eingleisige Nebenbahn, Betrieb gem. Ril 408.0487 nach den Regeln des
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Abbildung 2:Schematischer Gleisplan Bahnhof Ostrach (Quelle: Betriebsstellenbuch 10.2018)

2.5 Angewandte Normen

Bei den Planungen zum Bau der technischen Bahnibergangs-Sicherungsanlage wurden alle
einschlagigen Rechtsnormen beachtet. Dies betrifft nicht allein die technische Planung,
sondern auch andere offentlich-rechtlich relevante Belange, wie u.a. den Natur- und
Artenschutz, den Wasser- und Bodenschutz sowie den Immissionsschutz.

Es wird der Stand der Technik fur Bahnbetriebsanlagen durch die entsprechenden Normen
und Richtlinien beriicksichtigt. Da die Bahnstrecke eine nichtbundeseigene Eisenbahn (NE-
Bahn) ist und damit der Landeseisenbahnaufsicht (LEA) unterliegt, finden fir diese Strecken
die Regelwerke des VDV Anwendung.

3 Beschreibung des Vorhabens

3.1 Heutiger Zustand

Die StraRensituation ist davon gekennzeichnet, dass auf beiden Seiten der Bahn die den BU
querende RiedstralRe sich mehrfach verzweigt und dadurch eine gewisse Unubersichtlichkeit
gegeben ist.
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3.1 Kunftiger Zustand

Mit der Umsetzung der zur Genehmigung beantragten MaRnahmen wird eine technische

Bahnlbergangssicherungsanlage an der Kreuzung zwischen Bahn in Bahnkm 13+840 und
der Riedstrale neu geschaffen.

3.2 StraBenseitige Ausstattung

Die straRenseitige Ausstattung des Bahnlbergangs umfasst im Zielzustand:
— Andreaskreuze

— Lichtzeichen in 4 Quadranten

Halbschranken sowie Fuldganger-Halbschranke(n) im |. Quadranten

Als BegleitmaRnahme der Gemeinde soll der Fuligangerweg nordoéstlich der Riedstralie
ausgebaut und mit Bordsteinen versehen werden. Ferner ist vorgesehen, den Platz
norddstlich der Kreuzung Riedstralie/Torfweg neu zu gestalten.Dabei wird die Einmindung
der RaiffeisenstralRe im Il. Quadranten in den Torfweg so weit nach Stdosten verlegt, etwa

in die Verlangerung der RiedstralRe, so dal} hinter dem BU eine Raumstrecke von 25 m vor
der Kreuzung zur Verfugung steht.

Das Abbiegen aus der Riedstrafle nach links in die Bahnhofstral’e wird durch entsprechende
Verkehrszeichen verboten, um einen Riickstau in den Bahnibergang zu verhindern.
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Abbildung 3: Auszug aus Lageplan
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3.3 Eisenbahnseitige Ausstattung

3.3.1 Einschaltung

Aus Richtung Altshausen erfolgt die Einschaltung Gber Gleisschaltkontakte.

Aus Richtung Pfullendorf erfolgt die Einschaltung fur haltende Zuge mittels Einschalttaste
(ET, Bedienung mit DB-21-Schllissel) am Bahnsteig bzw. im Bereich der Weiche, da alle
Reisezlige im Bf Ostrach halten und es keine Planungen fur durchfahrende Guterzige gibt.
Alle Zige missen damit kinftig betrieblich im Bf halten. Die ET sollen jeweils an Gleis 1
(Bahnsteigende in Richtung Altshausen) und Gleis 2 (an der H-Tafel) platziert werden.

Fir Zige aus Richtung Pfullendorf wird optional zusatzlich eine Einschaltung des BU mit
Infrarotgerat vom Fuhrerstand aus vorgesehen. Dabei wirde der entsprechende Empfanger
vsl. 150 m vor dem US platziert werden, um langsam durchfahrenden Ziigen die Maglichkeit
zu geben, die techn. Sicherung ohne anzuhalten einzuschalten.

3.3.2 Unwirksamkeitstasten

Unwirksamkeitstasten werden nur aus Richtung Altshausen geplant, da aus Richtung
Pfullendorf keine Einschaltkontakte verbaut werden und somit keine Einschaltung erfolgt.

3.3.3 Rangiertaste (RS)

Da fur den geplanten Guterverkehr Rangierfahrten tber Weiche W 2 und den BU nach und
von Gl. 2 geplant sind (z.B. zum Umsetzen), soll eine Rangiertaste unmittelbar am BU
vorgesehen werden, die die BU-Sicherung so lange eingeschaltet lasst, wie die Taste
geschlUsselt bleibt (Dauereinschaltung).

3.3.4 Uberwachungssignale und Schalthaus

Ein Uberwachungssignal aus Richtung Altshausen wird im Bremswegabstand der Strecke von
400m vor dem BU in km 13,370 aufgestellt. Der Einschaltkontakt wird in km 13,231 eingebaut
und durch eine Rautentafel gekennzeichnet.

Aus Richtung Pfullendorf wird ein Uberwachungssignal zwischen Ne 5 (H-Tafel) und BU in km
13,870 (30 m vor BU) angeordnet, um nach erfolgter Einschaltung Uber die ET die korrekte
Sicherung erkennen zu kénnen.
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BU km 13,840

Abbildung 4: Auszug aus Kabellage- und Schemaplan (nicht mal3stablich)

3.3.5 FuBgangerakustik

Aufgrund des zwar schwachen, aber vorhandenen Fufligangerverkehrs sind akustische
Signale vorgesehen, die beim Einschalten des BU in der Gelb- und Rotlichtphase das
Schlielen der Schranken ankundigen. Dabei wird die Lautstarke des Signals an die Lautstarke
der Umgebung und an die Tageszeit angepasst, sodass es fir jeden Verkehrsteilnehmer gut
zu horen ist. Die Lange der Signalgebung vor SchrankenschlieBung (sowohl visuell mit roter
Ampel, als auch akustisch) ergibt sich aus der RdGumungsgeschwindigkeit fur FuRganger, also
der Zeit, die ein FuBgénger zum Passieren des Ubergangs benétigt.

3.3.6 Bauliche Ausfuhrung

Die BU-Anlagen werden auf bahneigenem Grund errichtet. Fiir die Anpassung der
Stralienfuihrung wird auch fremder Grund benétigt (siehe unten Kap. 4).

Das Schalthaus wird im lll: Quadranten angeordnet und als Stahlbetonfertigteil ausgefuhrt.
Kabelanschlisse sind gemaf Lage- und Kabelplan (s. Abb. 3) herzustellen. Hierfur sind eine
Kreuzung der Bahnstrecke und zwei beiderseits der Bahnstrecke liegende Kreuzungen des
Torfweges herzustellen, die als Rohrdurchlasse ausgefihrt werden. Vom Schalthaus zu den
Kreuzungen werden Erdkabel, entlang der Strecke Schienenful’kabel errichtet.

Schalthaus und Aufienanlagen erhalten Grindungen unter Beruicksichtigung der jeweiligen
Baugrundverhaltnisse.
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4 Grunderwerb

Es wird Grunderwerb erforderlich. Dieser ergibt sich aus dem Grunderwerbsplan und
Grunderwerbsverzeichnis (FIst.Nr 1501/2 von der DB Netz AG und Flst. Nr. 973/14 von der
BayWa AG).

Abbildung 5: Grunderwerbsverzeichnis
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5 Auswirkungen des Vorhabens auf Belange Dritter

5.1 Leitungen Dritter

Leitungen Dritter, die im Bereich der geplanten MalRnahmen liegen kénnten, sind nicht
vorhanden.

5.2 Natur- und Artenschutz

Ein UVP-Screening der MaRnahme wurde durchgefiihrt und ergab im Ergebnis, dass infolge
der geringen Eingriffe die Voraussetzungen fur eine Prifung im Einzelfall gemaR § 3 des
Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) durch das zustandige RP
Tubingen gegeben sind, auf eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) zu verzichten. Die
empfohlenen Minimierungsmafinahen hinsichtlich Umweltauswirkungen werden umgesetzt.

5.3 Larm- und Erschitterungsschutz

Bei der Ermittlung und Bewertung der Larmimmissionen muss zwischen bau-, anlagen- und
betriebsbedingten Auswirkungen unterschieden werden.

Im Zuge der geplanten MaRnahmen finden keine Veranderungen der Gleislage statt. Auch
sonst stellt das Vorhaben keinen erheblichen baulichen Eingriff oder eine wesentliche
Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) dar.

Hinsichtlich der baubedingten Larmbeeintrachtigungen gilt die Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm). Es sind keine Gebaude im unmittel-
baren Umfeld des Bauvorhabens betroffen.

Das gleiche gilt fir den Erschitterungsschutz.

5.4 Wasserrechtliche Tatbestande

Oberflachengewasser werden durch die geplanten Mallnahmen nicht betroffen, da keine
Versiegelung und Tiefbau nur im Bereich schon befestigter Flachen stattfinden werden.

6 Bauzeit und Baudurchfihrung

Der Beginn der Bauarbeiten fur die zur Genehmigung beantragte MaRnahme ist abhangig
von der Finanzierung fur Ende 2022 / Anfang 2023 vorgesehen.

Die Arbeiten sollen moglichst auflderhalb der Betriebszeiten von Zugfahrten stattfinden.

Die Bauarbeiten finden tagsuber statt, i.d.R. an Montagen bis Freitagen. Ausgeschlossen
sind Nacht- und Sonntags-/Feiertagsarbeiten.

Die Arbeiten haben keine beachtungswirdigen Auswirkungen auf den 6ffentlichen
StralRenverkehr.
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Eine Baustelleneinrichtung (BE) auf 6ffentlichem oder privatem Grund ist nicht geplant. Eine
ggf. erforderliche BE-Flache wird auf dem benachbarten Flurstiick 1282, das in Eigentum der
Regionalen 6ffentlichen Bahn der Stadt Pfullendorf steht, eingerichtet.

Die Fertigstellung und Eréffnung ist im Laufe des Jahres 2023 geplant.

Aufgestellt von: Frank von Meif3ner, Eisenbahnbetriebsleiter
Daniel Jaeger, stv. Eisenbahnbetriebsleiter
Jens Fehrenbach, stv. Eisenbahnbetriebsleiter

Regionale 6ffentliche Bahn der Stadt Pfullendorf / 01.05.2022

Gepriift von: Dipl.-Ing. (FH) Thomas Heim / 30.05.2022
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